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A gas generator for an airbag on the steering 
wheel of a motor vehicle, the gas generator being 
flexibly supported as a vibration-damper mass, 
by a gas-tight, annular, polymer spring element, 
on the airbag housing, and the part of the spring 
element that acts on the tank for the gas 
generator being provided with an inner ring, 
whose outer surface is joined to the spring 
element by vulcanization, and which is attached 
to the housing of the gas generator in a form- 
locked manner, wherein the form-locked 
connection of the ring (4, 24) to the tank (2) takes 
the form of a positioning groove (7, 17) 
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@ Airbag-Gasgenerator als Schwingungsdampfermasse 
(57) Gasgenerator fur elnen Airbag am Kraftfahrzeuglenk- 

rad, der beweglich als Schwingungsdampfermasse uber 

ein gasundurchlasslges, ringformiges Federelement aus 

polymerem Material am Airbaggehause gehalten wird, 

wobei der am Behalter fur den Gasgenerator angreifende 

Teil des Federelements mit einem innenliegenden Ring 

versehen ist, der mit seiner Auftenflache mit dem Feder- 
element durch Vulkanisation verbunden ist und der form- 

schtussig an das Gehauseteil des Gasgenerators ange- 

schlossen Ist, dadurch gekennzeichnet, dass der form- 

schlussige Anschluss des Ringes (4, 24) am Behalter (2) 

als Position ier-Fuge (7, 17) ausgebildet ist. 
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Beschreibung 

Technisches Gebiet 

[0001] Die vorliegcndc Erfindung bcfassl sich mil cincm 5 
Gasgenerator fiir einen Airbag am Kraftfahrzeuglenkrad, 
der beweglich als Schwingungsdampfermasse uber ein gas- 
undurchlassiges, ringfbrmiges Federelement aus poiyme- 
rem Material am Airbaggehause gehallen wird, wobei der 
am Behalter fur den Gasgenerator angreifende Teil des Fe- 10 
derelements mit einem innenliegenden Ring versehen ist, 
der mit seiner AuBenflache mit dem Federelement durch 
Vulkanisadon verbundcn ist und der formschlussig an das 
Gehause des Gasgenerators angeschlossen ist. 
[0002] Solche Schwingungstilger dampfen die bei Kraft- 15 
fahrzeugen auftretenden Schwingungen und erhohen da- 
durch den Fahrkomfort. 
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[0003] Aus der DE 199 08 915 Al ist ein Gasgenerator als 
Schwingungstilger bekannt. Das gasundurchiassige Feder- 
element ist dabei mit seincm einen Rand an einem Verbin- 
dungsblech zum Gasgeneratorbehalter und mit seinem ande- 
ren Rand mit einem Flansch verbunden, der einen Anschluss 25 
an das Airbaggehause erlaubt. Derart ausgebildete Schwin- 
gungstilger haben eine Reihe von Vorteilen und sind fur das 
vorgcsehene Einsatzgcbiet gut gccignct. 
[0004] Einschlagig ist hier auch die altere Anmeldung 
DE 199 55 426, die ebenfalls einen Gasgenerator, der als 30 
Schwingungsdanipfcnnasse ausgcbildct ist, zum Inhalt hat. 
Hier ist der Gasgenerator von einem Abstandstopf oder 
Schutzmantel umgeben, damit der Gasgenerator nicht den 
dariiberliegenden Airbag beschadigen kann. Fur die Befesti- 
gung des Federelements am Gasgeneratorgehause kann das 35 
Federelement mit cincm innenliegenden Ring versehen scin, 
der formschlussig mit dem Gehause des Gasgenerators ver- 
bunden ist, Diese Ausbildung laBt eine einfache und sichere 
Verbindung zwischen dem Federelement und dem Gasgene- 
ratorgehause zu. 40 

Darsteliung der IMndung 

[0005] Obwohl wie bereits oben ausgefuhrt verschiedene 
Ausflihrungsformen fur die Verbindung des Federelements 45 
mit dem Gasgcncratorbehalicr und dem Airbaggehause be- 
kannt sind, wird weiter nach Losungen gesucht, die eine si- 
chere Verbindung zwischen dem Gasgeneratorbehalter und 
dem Airbaggehause untcr Zwischenschaltung des Federele- 
ments ergeben. Dabei soil zum einen eine moglichst einfa- 50 
che Konstruktion vorliegen, uber die leicht die erforderli- 
chen Anschltisse hersteUbar sind und die auBerdem mog- 
lichst gasdicht ist, damit im Falle einer Ausldsung des Gas- 
generators kcine unkontrollicrte Ausslromung von Gasen 
moglich ist. 55 
[0006] Die T^sung der gestellten Aufgabe wird bei einem 
Gasgenerator der eingangs genannten Art erfindungsgemaB 
dadurch erreicht, dass der formschliissige Anschluss des 
Rings am Behalter als Positionier-Fuge ausgebildet ist. 
Durch eine solche Positionier-Fuge, die am Gasgeneratorbe- GO 
halter angebracht den Ring erfasst oder die am Ring selbst 
vorhanden sein kann und die einen entsprechenden Rand 
einfasst, kann eine den hohen Sicherheitsanforderungen ge- 
rccht wcrdendc und cinfach hcrslcllbare Verbindung crrcicht 
werden. Dartiber hinaus kann die Positionier-Fuge fur die 65 
exakte Zentrierung des Gasgenerator-BehSlters benutzt wer- 
den. 

[0007] Eine gunstige Mdglichkeit fur eine solche Fugen- 



verbindung wird dadurch hergestelit, dass die Positionier- 
Fuge in einem an der Aufienwand des Behalters angebrach- 
len Ransch liegt, in die der Ring eingefugl ist. Der Ring 
wird dabei einerseits mit seinem einen Rand an der einen 
umlaufenden Fugenwand angelcgt und andercrseils durch 
UmbSrdeln von Teilsegmenlen oder eines Abschlussrandes 
des Flansches an die Fugenwand gepresst. Bei dem Umbor- 
deln des Abschlussrandes des Flansches entsteht eine zweite 
seitliche Fugenwand, die gleichzeitig auch eine Abdicht- 
funktion ubemehmen kann. Es licgcn folglich zwei seitliche 
Fugenwande vor, an welchen die Rander des Rings dichtend 
anUegen. In vielen Fallen ist es jedoch auch ausreichend, 
wenn nur Tcilsegmcnte des Ransches umgebordcll wcrdcn, 
um den Ring in derFuge zu haiten. Diese Teilsegmente kon- 
nen aus dem Ransch herausgeschnittene Lappen sein. 
[0008] Moglich ist aber auch die Anordnung der Positio- 
nier-Fuge im Ring, so dass der am BehMlter vorhandene 
Ransch in diese Fugc cingreift. Hicrbci wird der Ring einer- 
seits mit einer seitlichen Fugenwand an den um den Behalter 
umlaufenden Rand eines Ansatzflansches angelegt und an- 
dererseits durch Umbordeln seiner fugenseitigen Kante die 
andere am Rand des Ansatzflansches anliegende seitliche 
Fugenwand gcbildet. Auch diese Ausfuhrungsfonn ist leicht 
zu montieren und ergibt einen sicheren Abschluss gegen- 
iiber ungewoUten Gasdurchtrilten. 

[0009] Zur Befestigung des Rings am Federelement kann 
das Federelement an seinem Rand wulstfbrmig ausgebildet 
sein. Dabei ist es besondcrs gunsdg, wenn das Federelement 
im Bereich der Verbindung zum Ring eine innenliegende 
umlaufende Nut bildet. Hierdurch wird das Federungsver- 
haltcn des Federelements unterstutzt und auch ein bruchsi- 
cherer Ubergang zwischen dem eigentlichen Federelement 
und der verstarkenden Wulst fur die Befestigung des Rings 
erreicht. Dariiber hinaus lasst diese Nut eine gute AngriflFs- 
moglichkeit fur das Bordelwerkzeug zu, wenn die Fuge im 
Ring selbst angebracht ist. Um eine platzsparende Anord- 
nung von Ring und Gasgeneratorbehalter zu erreichen, ist 
der Ring auf seiner Innenflache frei von Oberzugen aus ela- 
stischem Material. 

[0010] Der dem Airbaggehause zugewandte Teil des Fe- 
derelements ist in an sich bekannter Weise mit einem An- 
schlussflansch versehen. Dieser Anschlussftansch kann mit 
dem Federelement durch Vulkanisation verbunden sein. Das 
Federelement selbst wird bevorzugt als hiilsenformiger Ke- 
gels tumpf ausgebildet. 

[0011] Die neue Konstruktion hat den Vortcil, dass ein 
scharfer Gasgenerator nach oder vor Befullen mit Treibstoff 
am Tilger angebunden werden kann. 

Kurzbeschreibung der 2^ichnung 

[0012] Anhand von zwei in der Zeichnung dargestellten 
AusfUhrungsbeispielen wird die Erfindung nachstehend nS- 
her erlautert. 
[0013] Es zeigt: 

[0014] Fig. 1 Die Ausgestaltung des Gasgeneratoigehau- 
ses in Verbindung mit dem Federelement teilweise in der 
Seitenansicht und teilweise im Schnitt, 
[0015] Fig. 2 das Detail Y aus Fig. 1 vergroBert, 
[0016] Fig. 3 teilweise in der Seitenansicht und teilweise 
im Schnitt den Gasgeneratorbehalter mit dem Federelement, 
wobei die Fuge im Ring angebracht ist und 
[0017] Fig. 4 das Detail X der Fig. 3 in vergr6Berter Dar- 
steliung. 

Ausftihrung der Erfindung 
[0018J In der Fig. I sind lediglich die erfindungswesentli- 
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Chen Teile dargestellt, namlich das Federelement 1, derGas- 
generatorbehalter 2, der Anschlussflansch 3 fiir die Verbin- 
dung des Federeiements 1 mil einem Airbaggehause und der 
Ring 4 auf der Innenseite des Federeiements 1. Airbagge- 
hause und Gasgcnerator sind wcggclasscn wordcn. Der Gas- 5 
generator wird in bekannter Weise im Innenraum des Ge- 
hSuses 2 eingesetzt. Der Anschluss des Federeiements 1 am 
Airbaggehause erfolgt uber den Ransch 3. Das Federele- 
ment 1 ist mit dem Flansch 3 durch Vulkanisation verbun- 
dcn. Das Federelement 1 ist an seinem dem Gasgcneratorbc- 10 
halter 2 zugewandten Ende mit einer ausgeformten Verdik- 
kung 5 versehen, an der der Ring 4 anvulkanisiert ist. Der 
Gasgcncratorbchalter 2 ist init dem umlaufcndcn Flansch 6 
ausgestattet, welcher die Fuge 7 enthalt, in der der Ring 4 
gehalten wird. Die eine seitliche Fugenwand 10 wird durch 15 
eine am Ransch 6 vorstehende Wulst 15 gebildet und die an- 
dere seitliche Fugenwand 11 durch Umbordeln des unteren 
Randcs 12 des Ranschcs 6, nachdcm der Ring 4 bzw. der 
Behalter 2 in eine entsprechende Lage zueinander gebracht 
worden sind. 20 
[0019] In der Fig, 2 ist in vergroBertem MaBstab das De- 
tail Y der Fig. 1 gezeigt. Der Ring 4 ist an der Verdi ckung 5 
des Federeiements 1 anvulkanisiert und licgt in der Fugc 7. 
Dabei liegen die Kanten 8 und 9 des Ringes 4 gasdicht an 
den Seitenwanden 10 und 11 der Fuge 7 an. Der untere Rand 25 
12 des Flansches 6 ist umgebordelt, nachdem der Ring 4 mit 
dem Federelement 1 auf den Flansch 6 aufgesetzt worden 
ist. Der Ubergang zwischcn dem eigcntlichcn Federelement 
1 und der Verdickung 5 ist mit einer umlaufenden Nut 13 
ausgestattet. Auf der AuBenseite der Verdickung 5 sind kon- 30 
zentrisch mchrcrc Vorsphingc 14 angcbracht, die zur Damp- 
fung von StoBen dienen, sofem das Federelement 1 an dem 
dariiber angeordneten Schutzmantel zum Anschlag kommt. 
[0020] In der Fig. 3 ist eine Ausbildung gezeigt, bei der 
die Positionier-Fuge 17 im Ring 24 selbst angebracht ist. So- 35 
wcit das Federelement 1, der Anschlussflansch 3 und der 
Gasgeneratorbehalter 2 betrofTen sind, entsprechen sie der 
Ausfiihrungsform nach Fig. 1. Eine andere Ausgestaltung 
hat dagegen der am Behalter 2 befestigte Halteflansch 16, 
der ringfbrmig den Behalter 2 umgibt und an seinem unteren 40 
Ende cinen radial nach auBen wciscnden Rand 21 hat. Dic- 
ser Rand 21 liegt in der Fuge 17, die von dem Ring 24 gebil- 
det worden ist. Der Ring 24 ist an die Verdickung 25 anvul- 
kanisiert. Dabei sind der Ring 24 und die Verdickung 25 zu- 
nachst so ausgebildet, dass der Behalter 2 mil dem Ransch 45 
16 in das Federelement 1 mit dem Ring 24 eingcschobcn 
werden kann und erst danach wird der untere Rand 39 des 
Rings 24 umgebordelt und die Fuge 17 gebildet, welche den 
unteren Rand 21 des Ranschcs 16 fonrischliissig crfasst. 
[0021] In der Fig. 4 ist das Detail X der Fig. 3 im vergro- 50 
Berten MaBstab gezeigt. Das kegeistumpfartige Federele- 
ment 1 hat an seinem obcren Ende die Verdickung 25, an der 
der Ring 24 anvulkanisiert ist. Die Verdickung 25 ist mit ei- 
nem nach untcn gerichteten Ansatz 26 ausgestattet und zwi- 
schen diesem Ansatz 26 und dem eigentlichen Federelement 55 
1 ist die umlaufende Nut 33 vorhanden. Der Ring 24 wird 
zunachst aus zwei zylindrischen Halften 34 und 35 gebildet, 
die iiber den schrag verlaufenden Absatz 36 miteinander 
verbunden sind. Nachdem der Behalter 2 mit dem Ransch 
16 in das Federelement 1 eingeschoben worden ist, kommt 60 
die Kante 37 des abgewinkelten Ranschendes 21 an der seit- 
lichen Fugenwand 38 des Rings 24 zur Anlage. Hiernach 
wird das untere Ende 39 des Rings 24 umgebardelt, so dass 
cs die zweitc seitliche Fugenwand 40 bildct, mit der der 
Ring 24 an der unteren Kante 41 des Flansches 16 anliegt. 65 



Patentanspriiche 

1. Gasgcnerator fur einen Airbag am Kraftfahrzeug- 
lenkrad, der beweglich als Schwingungsdampfermasse 
iiber ein gasundurchlassiges, ringformiges Federele- 
ment aus polymerem Material am AirbaggehSuse ge- 
halten wird, wobei der am Behalter fUr den Gasgenera- 
lor angreifende Teil des Federeiements mit einem in- 
nenliegenden Ring versehen ist, der mit seiner AuBen- 
niichc mit dem Federelement durch Vulkanisation ver- 
bunden ist und der formschlussig an das Gehause des 
Gasgenerators angeschlossen ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der fonnschlussigc Anschluss des Rin- 
ges (4, 24) am Behalter (2) als Positionier-Fuge (7, 17) 
ausgebildet ist. 

2. Gasgcnerator nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet. dass die Positionier-Fuge (7) in einem 
Ransch (6) an der AuBenwand des Behaltcrs (2) ange- 
bracht ist und der Ring (4) einerseils an einer umlau- 
fenden seitlichen Fugenwand (10) anliegt und anderer- 
seits durch Umbordeln von Teilsegmenten oder eines 
Abschlussrands (12) des Flansches (6) an die seitliche 
Fugenwand (10) gcpressl wird. 

3. Gasgcnerator nach Anspruch (2), dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Teilsegmente aus dem Ransch (6) 
herausgeschnittene Lappen sind. 

4. Gasgcnerator nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zcichnct, dass die Positionier-Fuge (17) im Ring (24) 
selbst angebracht ist und dass der Ring (24) einerseits 
mit einer seitlichen Fugenwand (38) an einem Rand 
(37) cincs um den Behalter (2) umlaufenden Ansatz- 
flansches (16) anliegt und dass andererseits durch Um- 
bordeln seines fugenseitigen Endes (39) die andere am 
Rand (41) des Ansatzflansches (16) anliegende seitli- 
che Fugenwand (40) gebildet wird. 

5. Gasgcnerator nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Federelement (1) im 
Bereich der Verbindung zum Ring (4, 24) eine innen- 
liegende, umlaufende Nut (13, 33) bildet. 

6. Gasgcnerator nach einem der Ansprtiche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Ring (4, 24) auf seiner 
Innenflache frei von t}berztigen aus elastischem Mate- 
rial ist. 

7. Gasgcnerator nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, dass der dem Airbaggehause 
zugewandtc Teil des Federeiements (1) einen An- 
schlussflansch (3) hat. 

8. Gasgcnerator nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Federelement (1) mit dem An- 
schlussflansch (3) durch Vulkanisation verbunden ist. 

9. Gasgcnerator nach einem der Anspriiche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Ring (4, 24) eine im 
Wesentlichen zylindrische Form hat und parallel zur 
Behalterwand ausgerichtet ist. 

10. Gasgcnerator nach einem der Anspriiche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, dass das Federelement (1) als 
hulsenfbrmiger Kegelstumpf ausgebildet ist. 
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